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Meisterschaft

Zwielicht

Letzter Lauf zur Deutschen Rundstrecken-
meisterschaft Hohn-Rendsburg 4./5.10.°69

er auch immer von den Verantwort-

lichen beim letzten und entschelden-
den Lauf aul dem Bundeswehr-Flugpiatz
Hohn bei Rendsburg anwesend war, wird
sich wohl bewuBt gewesen sein, dafl die
derzeit giltigen Meisterschaftzbestimmun-
gen dringend einer Revision bedirfen, Ford
wollte und muBte den Rundstreckenmeisier
stellen, um den Aufwand der Kolner Sport-
abteilung vor der Untermehmensleitung zu
rechifertigen. Matirlich hatlle man in K&ln
einen Doppelerfolg in der Berg- und Rund-
streckenmeisterschaflt anvisiert, um mit den
Eriolgen die Sportlichkeit des Escort —
auch wenn ein TC mil einem serienmafi-
gen Escort selbst in der Karossede nur
wenig gemein hal — in der Werbung mas-
siv herauszustreichen. Fir ein Riesen-
unternehmen wie Ford z&hlen Klassen-
siege kaum, wichlig sind Gesamisiege odar
Meisterwirden. In der Bergmeisterschaft
hatte man trotz der in Fahrerkreisen haftig
umstrittenen MaBnahmen keinen Erfolg,
und auch beim Rundstreckenwetibewarb
genilgten die Siege von Dister Glamser
nicht, denn der auBerordentlich schnelle
Abarth-Privatfahrer Harald Menzel war bis
Hohn ebenfalls ungeschlagen geblieben,
s0 daf die Gutpunkte entscheiden mubten.

Auberdem war ein technischer Defekt auch
bei dem minutits vorbereiteten Escort von
Glemsar nichl auszuschlieBen. Um sicher
zu gehen, heuerte man also den schnellen
Steyr-Puch-Experten Willi Sommer an, dem
vom Autohaus Zakowski (Ford-Handler in
der Eifel) ein heiler Abarth zur Verlligung
gestelll wurde. Die Marschroute war ein-
deutig: Sommer sollle dafir sorgen, daB
Manzel méglichst nicht siegte, oder — wenn
ihm dies doch gelingen sollte — der Ab-
stand zwischen ihm und Menzal im Ziel
nur sehr gering sein wiirde. Zunéchsi
schien auch alles nach Plan zu verlauien.
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Im Training war Menze!, der wohl die Sym-
pathie fast aller Anwesenden auf sainer
Seite hatte, mit 1.453 |angsamer ais Som-
mer {1.44.5) und der .groBe Unbeskannte®
Mikkelsen (1.448) aus Ddnemark, Freilich,
auch die Konkurrenz wuBite, dafl Manzel
im Rennen schneller sein wirde, denn
seine Zeit war nur deshalb schlechier, weil
er in einem Pulk von Wagen kampfle, wo-
gegen Sommear seine Runden allein &uf
weiter Flur drehen konnte. Im Grunde war
die Ausgangsposition fir Menzel auch nicht
gchlecht, denn in der ersten Startreihs
standen die finl trainingsschneilsten
Wagen — Menzel also in der Milte.

Dem Dannenberger gelang ein guter Start,
und bareits in der ersten Runde hatle er
ganz knapp die Fuhrung var Sommer Gbar-
nommen. Was dann folgle, war ein echler
Renn-Thriller, der sicherlich nicht oft Zu
sahen ist. Menzel und Sommer setzten sich
schnell vom Feld ab, der Dane spiell®
dbarhaupt keine Rolle, und die beiden
Abarth lagen so dicht beieinander, daf
viele Zuschauer wohl nur auf einen Zu-
sammenprall warteten. Diese Auseinander-
setzung dauerte zahn Runden, dann wars
um Willi Sommer geschehen. Menzel, der
einen ungemein verwegenen Fahrstil pllegt,
geriel ausgangs einer Schikane sehr dichl
an dia Strohballen, sin Ballen drehte sich
direkl vor Sommers Abarth, und der Main-

zer krachte suf das Hindernis. Mit defek--

tem Kiihler rollte er langsam ins Fahrer-
lager, und bei Ford sah man finstere Ge-
sichter, Fir Menzel war das Rennen damit
gelaufan, mit Unterstitzung seines Marken-
pefahrten Casles| konnle er gar mit gro-
Bem und fir sein Gutpunkte-Konto bedeu-
tungsvollem Vorsprung die Ziellinie Ober-
fahren.

Danach wartele man gespannt aul das
Rennen der Klasse bis 1600 ccm. Fir Ford
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Oben: Roland Miiller (Fuchs) siegle In der Kiasee
Formel-Vau-Lizenzfahrer,




Dieter Glemser (Ford Escorl TC) fhrl elnem lberlegenen Sieg enigegen.
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Harald Menzel wird von Willl Sommer hari vor-
lalgl,
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kam es darauf an, daf nun Dieter Glemser
deutiich gewann, um Meister zu werden.

Auch in diesem Rennen hatte die Konkur-
renz (in diesem Falle Alta Romeo) starkes
Geschitz aulgefahren. Neben dem Drauf-
ganger Jochen Maas, der einen GTA von
Hahn-Aacing steuerte, war der dreifache
deutsche Meister Herbert Schullze mit sei-
nem eigenen gelblackierten Alfa aul die
beiden Ford-Fahrer Glemser und Mohr an-
geselzl. Urspringlich sollte auch Gerhard
Schiiler fiir Ford antreten, um ginen Orel-
{ach-Sieg zu ermoglichen und den Spitzen-
reiter Glemser gegen die Alfa-Streitmacht
abzuschirmen, doch der Mannhaimer
wiirde kurz vor dem Rennen krank. Die
Trainingszeiten der Ford-Fahrer (Glemser
1.34,4; Mohr 1.358) lieBen erkennen, dab
Schultze und Maas einer kaum l&sbaren
Aufgabe gegeniberstanden, Zwar erging
sich das Ford-Lager In Zweckpessimismus
und meinta, Herbaert Schultze (im Training
1.37.6) wilrde schon noch seine Karten aui-
decken, doch zeigte das Hennen, dafl auch
ein Klasse-Fahrer wie Schullze gegen die
hervorragenden Escort TC wenig ausrich-
ten kann, Der Start gelang Glemsar rwar
nicht sehr gut, aber schon nach der ersten
Runde Gbernahm er resolul die Fihrung,
beging keinerlei Fehler und sieglte mit kla-
rem Vorsprung. Jochen Maas konnle sei-
nen Markenkollegen im Kampl um den
zweiten Platz nicht unterstitzen, denn ein
Getriebeschaden zwang ihn zur Aulgabe.
Spater hief es5, Mohr habe Schullze ab-
sichtlich gesperrt, was sicherlich unzutref-
fend ist, denn mit einem Roulinier wie
Schultze lassen sich derartige Mandver
rweifellos nicht ungestrafl machen. Man-
fred Mohr fuhr nach Staliragie, das heiBt,
die Verfolgar sollten abgeblockt werden,
und Ford einen Doppelsieg erringan. Diese
Aufgabe |6ste der Gleflener glanzend, und
dai Mohr wvon Schultze hart gefordert

wurde, |&Bt sich aus der Tatsache ersehen,
daf nicht Glemser, sondern Mohr mit
1332 die schneliste Runde im HRennen
fuhr.

Die Escorl waren in dieser Saison einfach
nicht zu schlagen, und Dieter Glemser
dirfte der mit Abstand schneliste von den
Fahremn gewesen seln, die sich um die
Aundstreckenmeisierschalt beworben ha-
ban — den Meisterschafistitel hat er frag-
los werdient.* Harald Menzel, ein Privat-
fahrer ohne Werksunterstitzung, stand vor
der ungemein schwierigen Aulgabe, gegen
ein straff orgenisiertes Profi-Team  anzu-
treten, das samiliche Maoglichkeiten des
Reglements konsequent ausschopfte. Ob
der sportliche Wettstreit dabei nicht stwas
zu kurz gekommen ist, steht auf einem an-
deren Bialt, nur sollte Ford nicht fir Maf-
nahmen angeschwarzt werden, die aul
ragwiirdige Bestimmungen zurickzuflhren
sind, Fir den tapferan Menzel durfie dies
kaum =in Trost sain, doch er kannie das
Reglement und trat unter dessen Bedin-
gungean zum Hennen an.

Etwas im Schatten dieser spannenden Aus-
einandersetzung standen die Ubrigen Ren-
nen der gelungenen Veranstaltung. Zwar
ist dieses Gebiet um Rendsburg kaum als
gine Hochburg des Automobiisports anzu-
sprechen, aber dam Veranstalter (Automo-
bil-Sport-Club Hamburg) gelang die Orga-
nisation sehr gut. Bemerkenswert war Ins-
besondere die zigige Abwicklung der Ren-
nen sowie die sachliche Atmosphare |m
Fahrerlager — ganz im Gegensatz zu dem

* Zum Zeftpunkt, da disser Artikel gedrickt wurde,
stand Dieter Glemser als neusr Titeltr@ger noch
nighi affiziell fesl. Das ONS-Berufungsgerichi ant-
schigd am 24, Oklober Gber die Berutung zu ainem
Frolest, der gegen den Glemser-Ford befm  Mei-
storschalisloul in Mlederstetten eingeraicht wurde.
Der Proteal wurde seinerzell zurlckgawiesen.

29



Dieter Glemser wnd Michael
Kranefull (rechis) frecen sich
{ber den Ford-Sieq. Bise fun-
gen behaupten, daf Kraneful
aul dlesem Folo zum lelzien
Mal mit Iachendem Gesicht zu
sohen Isi, denn er tral kirz-
lich in den heiligen Stand der
Ehe.

Folos: lsenbarg, Angermann (4]

Eine Tralningsaulnahme: Dirk
Gebhardt (Austin Cooper S5)
gelolgt ven Peler Koch mit
seinem Mini Cooper (Kiasae
TW bis 1150 com).

penatranten Kommandoton, der héuf_ig bai
#ghnlichen YVeranstaliungen zu hbren ist

Das Rennen 1 war i0r Tourenwagen bis
1300 ccm ausgeschrieben, und hier domi-
nierten die Alfla Romec GTAJ von Rein-
hard Stenzel und Dieter Mohr klar. Maohr
mubBte sich geschlagen geben, was mog-
licherweise darauf zurGckzufGhren |st, dad
an seinem Wagen bis zur letzten Minute
gebastelt wurde, und er in aller Eile ge-
rade noch rechizellig zum Start erschien.

An dritter Stelle plazierts sich Michasl
KraneluB auf dem von Erich Zakowski sehr
sorgléltip vorbereiteten Escort GT. Einer
der schnellsten Mini-Exponenten am Berg,
Peter Wiechert, war im Training noch deul-
lich schneller als KranefuB, doch im Ren-
nen lief der Wooding-Cooper S nur auf
dral Zylindern, so daf Wiechert gegen den
Escort nichts ausrichten konnte. Recht in-
teressant ist, dafl der Minl Im Zeittraining
bel sehr starkem Gegenwind auf der 1500
Mealer langen Geraden 300 U/min weniger
drehte als im vom Wind weniger baeinfluB-
ten frelen Training. Der Zakowski-Wagen
war der einzige private Escort, der das
Rennen durchstand, alle (brigen Fahrzeuge

dieses Typs (die von Rapp, Kleint, Hones
und ClaaGen) hauchten ihr Leban entweder
im Training oder im Rennen aus. Zusam-
men mit den 1300erm wurden auch die TW
bis 1150 cem geslartet. Hier erwartete man
ginen Sieg des tralningsschnelisten Koch,
doch dessen Minl Cooper erlitt elnen
Motor-Totalschaden, Es gewann die sehr
schnelie Amazone llja Heidel nach hartem
Duell mit dem Hamburger Gunter Turk
(beide Mini-Cooper). Der Ausgang des
Rennens wira wohl offen geblieben, wenn
Tirk nicht Schwierigkeiten mit der Schal-
tung gehabl hétte, er konnte aber die
schnellste Runde in 1.464 fur sich ver-
buchan.

Im Rennen 2 liel Karl-Heinz Becker mit
selnem Glas 1304 TS in der Klasse Spe-
zialtouranwagen bis 1300 cocm der Kon-
kurrenz keine Chance, Dirk Gebhardt, der
die schnellste Trainingszeit erzielt hatte,
wurde hinter Norbert Dombrowski (Alfa
GTAJ) nur Dritter. In diesem Rennen liefan
auch die GT bis 1300 ecm, und hier hied
die Aussinandersetzung Marschke gegen
Schulze-Schwering [beide Alpine-Renault),
Schulze-Schwering, der neben Glemser
und Menzel eine geringe Chance auf den

Titelgewinn hatte, konnte die FOhrung Im
Rennen knapp vor Marschke Gbernehmen,
bis sein Alpine in aine dichte Qualmwolke
gehlilt ins Fahrerlager abbog. Manfred
Marschie siegle deullich, nachdem er auch
schon Im Training dominiert hatte.

Bal den Spezialtourenwagen dber 1800
com setzte sich zunschst der Lokalmata-
dor Jirgensen asus Flensburg aufl seinem
Porsche 911 in Front, doch muBte er sich
dem ungemein schnaellen BMW wvon H. D.
Werner geschlagan geben. Auch Reinhard
Stenzel auf dem Werks-Alla (Motor bis
1800 cem aufgebohrt) mulite zurlckstehen,
und bel Michael May mit seinem Turbo-
Capri relchte es nur zum vierlen Platz, weil
die Benzinzufuhr zeitweilly oussetzte, Die
GT-Konkurrenz bis 2000 ccm war fur den
Chiquita-Porsche von Jlrgen Neuhaus kein
Problem. Neuhaus und Fréhlich hatten die
Platze gelauscht; der Essener steuerte den
Geslpa-Porsche 908 im Rennen der Sport-
prototypen. Fréhlich war der einzige Star-
ter, so dafl er vor keine allzu schwere Auf-
gabe gestallt war, In 1.20,0 Min. konnte ar
aber immerhin die schnellste Runde das
Tages fir sich verbuchen. Ahnlich (ber-
legen war auch Herbert Schultze auf dem
Alfa Romeo T 33. Eine etwas seltsame Vor-
stellung bot der Sieger der Sportwagen
und Prototypen bis 1300 ccm, Karl-Heinz
Klgine, auf seinem Abarth OTC. In der
Rechtskurve nach dem Start drehte er sich
zum erstenmal, ein weaiterer Dreher folgte
in der Schikane vor dem Fahrerlager, doch
dann hatte er das Temperament seines
Wagens gebandigt und konnte vor dem
zweiten Wagen dieser Klasse, einem NSU-
Splef, die Ziellinie Gbardahran.

Bel den Formel-Vau-Ausweisiahrern konnte
sich Horst Karr (Fuchs) sofort in Flhrung
bringen und einen Start-Ziel-Sieg erringen.
Um den zweiten Platz gab es einen erbil-
tarten Kampf zwischen Lukas und Berster-
mann, den schlleBlich der Austro-Fahrer
Berstermann belegte. Um den Motar
(1500er-Gehause) des drittplazierten Odar-
matt bet den Lizenzfahrern gab es zwar
einiga Diskussionen, doch wurde nicht
protestiert. Ein Protest war dagegen
gegen den Sleger des Rennens 9 (TW bis
2000 com), Manfred Mineif gerichiet, doch
die Untersuchung des Alpina-BMW er-
brachte keine Reglementsverstifa, und
Walter Struckmann muBte sich mit dem
zweilen Platz begniigen. Mineif hatie in
Hehn ainen sehr erfolgreichen Tag, denn
nach dem Ausfall des dinischen Alfa-Fah-
rars Andas Weitia, der zu diesem Zeitpunkt
indes von Mineil bereils Uberholl worden
war, konnte er such die Spazial-TW-Klasse
bis 1800 cem fir sich entscheiden.

Herbert Schultze war in Hohn wohl der
arfolgreichste Fahrer, wenn man einmal
nach dem Wert der vergebenen Ehren-
praisa gaht, Dem Berliner wurde die Duck-
hams Silver Trophy Oberreicht, eine Nach-
bildung der Venus von Milo in massivem
Silber, die einen Wert von etwa 800 Mark
darstellt. Die Veranstaltung war zwelfellos
gelungen, nur das Gerangel um den Titel
des Deutschen Rundstreckenmeisters hin-
terlalt ein etwas ungutes Gefuhl. Keiner
der Beteiligten war wohl sshr glickiich
ber die Begleitumstinde, doch ist dies in
arster Linie eine Frage des Reglamants,
und fir die Meistarschaftskommission der
ONS bleibt gicharlich sehr vial zu tun.
Waolf D. Helms




